¢asti pozemkového majetku velkostatku
Mel¢ zminénému hrabéti Razumovskému.
Stale existuje firma Escher Wyss z Leesdor-
fu, jedna ze dvou projekénich kancelar,
povérend vypracovanim stavebnich plant.
Také dodnes ¢inna papirna, kde byl prvni
papir vyroben 29. srpna 1891, ktera si
misto na trhu obalovych materialti vydoby-
la mimo jiné kvalitnim balicim papirem
zn. Lignocel, jako jedna z mala odolala eko-
nomickym tlakiéim soucasnosti a od roku
2006 je soucasti nadnarodni firmy Smurfit
Kappa, drzici se, byt s pozménénym sorti-
mentem, v prvni desitce nejvétsich svéto-
vych vyrobcu papiru.

Hlavni podminkou pro z¥izeni papirny
bylo pravé vybudovani unikdtniho vodoho-
spodarského dila, zakladniho zatizeni pro
pramyslové vyuziti dievni hmoty a zaroven
levného zdroje energie. Weisshuhnsky
kanal, bratricek vSeobecné znaméjsiho
Schwarzenberského plavebniho kanélu na
Sumavé, je dnes chranénou technickou pa-
matkou a vyznamnou soucasti nauc¢né tu-
ristické stezky. Tento dosud funkéni papi-
rensky splav, po némz bylo do roku 1966
plaveno drevo, a to az z 60km vzdalenosti
proti proudu Moravice, véetné 45 m dlou-
hého tunelu v tvrdé cedic¢ové skale pod Ko-
zim hrbetem, razila podle Weisshuhnova
vlastniho projektu italska firma Migliarini.

Za priznivého stavu vody dokézal nevelky
pocet délnikt dopravit na papirensky ma-
nipula¢ni dviir 1 000 az 2 000 rovnanych
metri dievénych Spalkt za den. Celkem

3 600 m dlouhy a 4-5 m Siroky umély na-
hon, jehoz stavba byla zahdjena 24. kvétna
1890, vedeny v ¢lenitém skalnatém terénu
se tremi svahovymi tunely, dvéma akva-
dukty a nékolika prepady pro regulaci vys-
ky hladiny, dosahuje u tsti do tovarny
prevyseni 24 m nad fekou. Ziskany spad
vodniho proudu bez problémii pohanél de-
vét Girardovych turbin o celkovém vykonu
750 KW. V soucasnosti stale fungujici turbi-
ny Francisovy je nahradily v roce 1926. Ves-
kera produkce zZimrovické papirny (kon-
cem 19. stol. to bylo az 8 000 kg hnédého
drevitého neboli tzv. patentniho papiru
denné) byla do roku 1906 dodavana smluv-
né opavskému velkoobchodnikovi Ray-
mundu Habelovi. Od roku 1907 zavedl
Weisshuhn vlastni obchodni oddéleni.
Hned v nasledujicim roce 23. zari 1908 uza-
viel spole¢enskou smlouvu se svymi syny
Karlem jun. (* 6. listopadu 1867 Lesni Al-
brechtice) a Ernstem (* 12. listopadu 1879
Opava) na verejnou obchodni spole¢nost
Carl Weisshuhn und Séhne se sidlem v Opa-
vé, kteryZto nazev byl rodinou zachovan

i po jeho smrti. Po zahajeni provozu na Ze-
lezni¢ni trati z Opavy do Hradce nad Mora-

vici v ¢ervnu 1909 vybudoval Weisshuhn
roku 1914 tizkokolejnou koriskou Zeleznic-
ni vle¢ku z papirny na hradecké nadrazi.
Koniska sila byla nahrazena motorovou
trakcei teprve v roce 1938. Ta slouzila az do
60. let minulého stoleti, kdy ji vystridala
automobilova doprava. Vyroba papirovych
pytld, pivodné ru¢né lepenych za pomoci
domaéckych délnikd, kterou si vyzadal ne-
dostatek bavlny a juty béhem prvni svétové
vélky, okoukana v Americe, chrlici v dobé
nejvétsiho rozmachu az 25 miliont kust
ro¢né, prinesla firmé znac¢né zisky. Diky
jim mohla rozsirit své podnikani i do ji-
nych oblasti ¢eskych zemi. Jak jiZ zminéno
v ivodu, béhem valky expandovala i do
Krkonos.

Vedeni svobodského zavodu, provozova-
ného prvni dva roky pod hlavi¢kou Svobod-
skd spolecnost s rucenim omezenym, se ujal
dalsi ze synt Felix Weisshuhn (1874-1942).
Rozsdhld modernizace celkem zaostalého
provozu zacala témét okamzité. Jednim ze
stézejnich planti bylo vybudovani kombi-
nované normalné rozchodné a tizkoroz-
chodné vle¢né drahy ze stanice Vrajt (teh-
dejsi titedni nazev Svobody nad Upou) -
Janské Lazné do provozu papiren, schvile-
né reditelstvim statnich drah v Hradci Kra-

lové uz 21. prosince 1921. Navrhované rese-
ni mélo usnadnit rozesilani vyrobka >
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Plan na vystavbu Zelezni¢ni pripojky z nadrazi ve Svobodé nad Upou
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