BRANOU KRKONOS

o

Ve stinu stézejnich prelomovych udalosti ,vétsi“ druhé poloviny 20. stoleti
lezi miliony téch mistné ohranicenych, intimn€jSich a mnohdy zajimave;j-
Sich. Byl jsem pfi tom,” utrousi obvykle s lisdckym Gsmévem pfitel Arna
pfi jejich pretrasani. Ne, nechystam na ¢tenare Zadnou cimrmanovskou
mystifikaci. Arnost Neubauer je soucasnik z masa a kosti, byt znacné pola-
manych, rodak z Nachoda (*1941), trutnovsky patriot a naturalizovany
Prazak, povahou svétobéznik, nyni bytem na Benecku, a velky ctitel Krko-
nos. Od malicka vasnivy lyzar, Uspésny automobilovy zavodnik s licenci
pilota, dlouholety ¢len dadaistického seskupeni prazskych umélcti Paleta
viasti, prilezitostny filmovy herec a prislusnik prazské bohémy ,zlatych
Sedesatych”, milacek zen i Stéstény, muj spoluzak a na stara operovana
kolena taky s prominutim tak trochu obchodnik s autoprislusenstvim.
Tohle vSechno spolu mozna jednou sepiseme do knizky. Pro tentokrat
vyuziji jeho fenomenalni paméti k pripomenuti data 21. srpna.

V roce 1949 to byl jest€ docela bézny 233. kalendarni den, vyjimecny
snad jen pro vSechny Johanny, které mely svatek, a tim, zZe byla nedéle.
Velkolepa hospodarska Krkonosska vystava v Trutnové, usporadana
v prestavéné tovarni budové textilky Johanna Faltise a prilehlém arealu,
zabraném ve valce némeckym koncernem AEG, kterou od 12. ¢ervna nav-
stivilo pres 100 tisic divak(, spéla k zavéru a v rdmci vystavnich dnd byl
usporadan v ulicich mésta rychlostni zadvod motocykld a automobil
nazvany vzletné Branou Krkonos. (Pivodné ohlaseny nazev okruhu Trut-

Start motocyklti pred vstupem na vystavisté (vlevo vzadu hotel Moskva)
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novsky ¢tverec nebyl zdaleka tak poeticky a byl
zméneén, stejné jako termin zavodu, az po vyda-
ni oficialniho katalogu k vystaveé z ¢ervna 1949.
Jako radu dalSich vystavnich publikaci redakéni-
ho kolektivu pod vedenim J. V. Bilka ho vytiskla
tiskarna pod narodni spravou Frantiska Volhej-
na ve Svobodé nad Upou). Arniiv milovany tati-
nek Arnost Neubauer starsi, Grednik narodniho
vyboru a horlivy ¢inovnik Autoklubu, pochopi-
telné nemohl chybét. Jeho zvidavy kluk mél zaji-
mavé informace takrikajic z prvni ruky. Je to
prece jen uz dost davno, tak nabizim maly
exkurs do historie.

S koncem Il. svétové valky doslo v celém
Ceskoslovensku k obnové téméf véech prvore-
publikovych obcanskych aktivit. Znovu vznikl
Junak, Sokol, ozivl Svaz lyzara a v neposledni
fadé i Autoklub Republiky Ceskoslovenské.
Aktivni trutnovskou pobocku tvofrili panové
Evzen Maly, Ladislav Bém, Ladislav Hospodka,
Dr. Jiri Tintéra, Arnost Neubauer, Rudolf Vit
a mnoho dal$ich motoristickych nadsencd,
mnohdy i aktivnich jezdct. V jednotnych slusi-
vych semisovych bundach s emblémem AKRCs
na levé horni kapse se tito gentlemani schazeli
v hotelu Klein na nameésti, kde pro své cleny
organizovali dalkové jizdy a rGzné soutéze, zim-
ni zavody v motoskijoringu a uz v 1ét€ 1947 prvni
a zarovefi i posledni zavod do vrchu na trati Svoboda nad Upou - Janské
Lazné€ - Hoffmannovy boudy. Vysledkem politickych snah zatraktivnit pri
povale¢ném osidlovani Krkonos ¢eskym obyvatelstvem tento prostor byla
i Krkonosska vystava v Trutnové, planovana na rok 1948. Vlivem prevrat-
nych Unorovych udalosti se uskutecnila o rok pozdéji. A ted jiz k samotné-
mu zavodu.

Autoklub Trutnov jej poradal pod zastitou ONV a MNV jako narodni
sportovni podnik dle radd FICM (dnesni Mezinarodni federace motocy-
klistl FIM). Depo zavodnich strojd bylo na nadvori mistniho pivovaru,
start i cil kazdého okruhu o celkové délce 2 030 metr pred hlavni vystavni
budovou, pozdéjsim sidlem ONV. Jezdci startovali na trat s prevazné dlaz-
dénym povrchem z tehdejsi Masarykovy tridy (dnes pési zéna) do Horské
a vlevo Legionarskou kolem tovarnich budov firmy Krizik prudkou esovi-
tou zatackou ke kasarnam, Palackého ulici pak na namésti Dr. Eduarda
Benese (Krakonosovo) a opét vlevo z kopecka zpét k vystavisti. Pripo-
merime si i nékolik nezbytnych technickych propozic. Jelo se po levé stra-
né vozovky a predjizdélo vpravo. Sportovni komisar |. Hronek z Liberce
i bezpecnostni reditel poradatelské sluzby pan Neubauer dlsledné bdéli,
aby jezdci nekfizovali drédhu a nebranili v predjizdéni. Zapovézeno bylo
i jakékoliv posunovani vozidla v protisméru. Zavodnici, ktefi byli nuceni
zastavit, museli se neprodlené premistit k levému okraji traté, pripadné
dovnitr okruhu. Zavod koncil v kazdé tridée ihned, jakmile vitéz projel

Pamétni plaketa I. ro¢niku zavodu Branou Krkono$



cilem, bez ohledu na pocet ujetych kol pomalejsich jezdcU. Start byl v kaz-
dé tridé pevny a hromadny. Motocykly startovaly s motorem v klidu, auto-
mobily s motorem v béhu. Rozestaveni na startu podle startovnich ¢isel
zacinalo nejnizsim cislem vlevo. Pak uz nasledovalo jen mavnuti bilym pra-
porkem - a start! Kdo se ulil, byl potrestan ¢asovou penalizaci. Jesté pred
zahéajenim zavodu projel oviem cely okruh poradatelsky vz s ¢ervenym
praporkem a uzavrel trat pro verejny provoz. Kromé bilého a ¢erveného
praporku se pouZival jesté Zluty pro pokyn - jedte opatrné&, nebezpedi,
modry pro prikaz - nebrénit v predjeti, za jehoz opakované neuposlech-
nuti hrozilo vylouceni, a samozi'ejmé cernobilé Sachovnice znacici konec
zavodu. Jesté rozd€leni vozidel do kategorii a tfid: Motocykly - Juniofi a)
do 125 ccm, b) do 250 ccm, 2b) do 250 ccm tymy (SNB, HS, Zbrojovka
Upice), ¢) do 350 ccm; Seniofi a) do 250 ccm, b) do 350 ccm. Motocykly

s kompresorem nebyly pripustény. Automobily bez rozdilu obsahu se déli-
ly na cestovni a sportovni.

Povinny trénink byl podle programu naplanovan v sobotu 20. 8. ve 14
hodin, samotny nedéIni zavod ve 13.45 zahdjilo slavnostni vztyceni statni
vlajky a slib v8ech zavodnikd. Nasledoval start motocykld juniord, seniord,
pak cestovnich automobild a nakonec sportovnich. Zavody tradi¢né uza-
vielo Cestné kolo vitézd, které si v nejslabsi kubature motocykld vychutnal
trutnovsky Jifi Martinec na stroji CZ momentalné reprezentujici vojensky
Utvar z Josefova. Z celkového poctu 5o startujicich zavodnikd byl na moto-
cyklu absolutné nejrychlejsi vitéz seniorské tfidy do 350 ccm, znamy jez-
dec Jaroslav Zubaty z Kopidlna se znackou Walter s ¢asem 31:44,5 min.

A pro Uplnost jesté aspon jména dalSich motocyklistt dekorovanych vén-
cem vitéze v jednotlivych tfidach. Byli to Josef Blazek z Chlumce nad Cidli-
nou, Miroslav Vavrusa z Nové Paky a Miroslav Skalsky z Ji¢ina, vSichni

v sedle motocyklu Walter.

Z ostatnich motorkard zvucnych i pozapomenutych jmen nemohu
nezminit mého vzacného starsiho pfitele, jiz zesnulého Antonina Strihav-
ku z Janskych Lazni, pozdéjsiho dlouholetého strojnika a nacelnika plvod-
ni kabinové lanovky na Cernou horu, na ,tfistapadesatce” DKW. Zajima-
vosti byl zavod hlidek jedoucich vesmés na ,sluzebnich” strojich Jawa.
Vedle policejniho tymu SNB a reprezentant Zbrojovky Upice startovala
pocetna skupina zkusenych borct z Horské sluzby, z nichz janskolazerisky
Josef Burda, ro¢nik 1917, poutavé vzpominal na sv(j Zivotabéh v letosnim
rocniku casopisu Krkonose - Jizerské hory jiz dvakrat. Za HS Pec pod
Snézkou nastoupil Karel Haberle (viz ¢ldnek Kazbek v Cisle 4/2012)

a hlavn€ néarodni spravce prodejny Zdar se sportovnim zbozim a pozdéji
Spion a dobrodruh mezinarodniho formatu Karel Brabec, jehoz pribéh by
vydal na samostatny ¢lanek.

Ani kategorie automobild nepostradala kuriézni momenty. Ve tridé
cestovnich vozl startovala zcela sériova neupravena auta, se kterymi byl
majitel treba jest€é minulou ned€li na rodinném vyleté v Adr$pachu. Jen
tak se mohlo stat, ze vitéz tridy Zdenék Pavlista z Porici byl v cili i pred
dvéma tovarnimi jezdci z boleslavské automobilky s jesté neokoukanymi
vozy Skoda Tudor. Tehdy celkem neznami Vac-
hvézdy ¢&s. automobilového sportu, se museli
sklonit pred bravurni jizdou trutnovského Ziv-
nostnika v bojovém KDF s barevnym mimikry
wehrmachtu. Ing. Frantisek Dobry z Prahy
s britskym zavodnim autickem Frazer Nash
nenechal v kralovské sportovni tfidé nikoho na
pochybach, kdo je tady panem, a nechal za
sebou véechny ty Bugatti, BMW i Skodu MG
Jifiho Pohla. Se stejnym strojem se v zari téhoz
roku Ucastnil i havariemi poznamenaného prv-
niho a zaroven posledniho zavodu formule 1 na
okruhu v Brné. Prestoze se cela Krkonosska
vystava uz nesla na stranické a odborarské ving,
zavod probéhl jesté v duchu prvorepublikového
Sarmu a sportovniho gentlemanstvi. Dokonce
i razena plaketa pro zavodniky ma proti sadro-
vému odlitku jen o pét let pozdéjSimu jistou
vytvarnou Uroven.

Druhy ro¢nik se jel se stejnym nazvem g. ¢er-
vence 1950 a prihlizelo mu rekordnich 25 ooo
divakd. Stejny poradatel, zhruba stejné podmin-
ky. Jen namésti se jiz jmenovalo Stalingradské,
zastitu vedle mistniho a okresniho narodniho

Typické gesto jednoho z vitézd, ,novopackého
rychlika” Antonina Vitvara

vyboru prevzala jeté okresni odborova rada a ,Slovo k navitévnikdm” na
tisténém programu uz se hemzi budovatelskymi fraézemi. Kategorie moto-
cyklt posilila o tézké ,pallitry”. Nejrychlejsi byl v té dobé snad nejlepsi
&esky motocyklovy zavodnik, ,profesor” jizdy Antonin Vitvar z Nové Paky
na Nortonu. V zavodé automobilt dojel Ing. Jiii Pohl na MG Skoda 1100

s kompresorem o pouhych 16 vterin pred tovarnim jezdcem n.p. Tatra
Kopfivnice Bruno Sojkou z Brna s Tatraplanem Sport, ktery rok na to

z neobjasnénych dlivodU tragicky zahynul pri tréninku na Ecce Homo ve
Sternberku. Prvni byl Zdené&k Pohl s jednou ze svych bugatek. Zavod se
jel na 20 kol, juniofi ho méli zkraceny na polovinu. Ve tfidé€ do 125 ccm zvi-
tézil - kdo jiny nez trutnovsky Jiri Martinec na DKW.

Treti ro¢nik, usporadany po trileté prestavce 13. zari 1953 jiz v jiné rezii
a jiném stylu, byl doprovodnou akci pompézniho Dne hornikl. Zlovéstné-
mu datu navzdory startovalo 58 zavodnikd. Pocasi vsak nepralo, hlavné
sobotnimu tréninku. Za zminku stoji 3. misto v kategorii motocykld, které
vybojoval trutnovsky milovnik rychlosti Josef Satny na CZ 150. Potvrté se
,Brana” konala 22. srpna 1954 a viechny objemové tiidy krouzily na 2 km
okruhu 20x. Seslo se pouhych 5000 divakd.

Labuti pisni tradi¢niho zadvodu byl jeho 5. roénik - 18. zafi 1955 projiz-
déli jezdci ,Branou Krkono$” naposled. Trat byla prodlouZena na 3000 m
a pocet kol pro vsechny kategorie jednotné sniZzen na 15. Startovaly moto-
cykly ve tfech tridach a sportovni automobily do obsahu 750 ccm. Mezi
motocyklisty byl nejrychlejsi liberecky Karel Pomikalek na Waltru 350 ccm,
nejlepsi ¢as v automobilu doséahl Karel Vachal z Prahy ve voze s typickym
tendenénim jménem té doby - Pionyr. OvSsem s motorem BMW 750
z vale¢ného motocyklu némeckych ozbrojenych sil. Oficialné tedy Pionyr
BMW 750. A to je kuridzni tecka za kratkou tradici trutnovského méstské-
ho okruhu. Ani dalsi jména, vedle téch shora uvedenych, jako KostiF, Heli-
kar, VI¢ek, Buchta, Kubi¢ek a mnoho a mnoho jinych nezapadla a stale
maji zvuk, alespoi v motoristickém svété. Cest i viem tém ostatnim bajeé-
nym lidem, kteri byli pri tom. A tob€, Arno, dik.

Antonin Tichy

Arnost Neubauer, pamétnik a iniciator ¢lanku
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